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BAHNWELT AKTUELL

TSCHECHIEN

Dampf-Spektakel

[] Das ‘CD-Eisenbahnmuseum Luzna u Rakovnika hatte
an den Tagen vom 21. bis 23. Juni zum groBen Treffen
von kkStB-Dampfloks aus‘mehreren Landern eingeladen.
Aus Osterreich kamen 310.23 und 7728, aus Polen Ol12-
7 und Tschechien selbst stellte mit 354.195, 354.7152,
4240108 und 434.1100 vier weitere betriebsfdhige
kkStB-Dampfloks, welche die zahlreichen Besucher mit
Pendelfahrten und Fotozligen erleben durften. Das Foto
zeigt die 1917 gebaute 354.7152, eine Lok der kkStB-
Baureihe 429, die von der CSD als 354.7 eingereiht
wurde, auf der Fahrt von Luznd u Rakovnika nach Revni-
cov entlang der noch bestehenden Telegrafenmasten
der Bahnstrecke.
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STANDPUNKT

SOMMERSONNE
UND URLAUBSZEIT

ut, die von jeher
bejubelte Sommer-
zeitist auch nicht
mehr das, was sie mal war,
seitdem die Uhren an Ter-
minen umgestellt werden,
die zumeist nicht einmal Dr. Karlheinz Haucke
den Friihling erahnen lassen.
Aber spatestens seit der re-
gional recht unterschiedlich ausgepragten
Miickenplage ist klar: Wir haben tatsachlich
Sommerl

Sonne, Sand und Schienenwege! Spdtestens
bei letzteren wird mir bewusst, dass nicht erst
in diesem Jahrtausend beim Start in den Ur-
laub oder in die Ferien, so man sich das Reisen
denn tiberhaupt leisten kann, die Eisenbahn
nur noch eine untergeordnete Rolle spielt. Das
war in meiner Kindheit und Jugend durchaus
anders. Selbst mein Moped nutzte einst den
glinstigen Stuickgutverkehr fiir den Weg zum
fernen Reiseziel.

Versuchen Sie das mal heutzutage, wo
selbst der Autozug nur noch Riickzugsgefechte
abliefert!

Da lobe ich mir doch die Eidgenossen, bei
denen die Eisenbahn noch immer einen we-
sentlich hoheren Stellenwert besitzt. Grund ge-
nug, mal einen Schweiz-Urlaub zu planen, von
der herrlichen Hochgebirgslandschaft ganz zu
schweigen. Den rechtzeitigen Umtausch in
Frankli sollte man freilich nicht vergessen: Vor-
anmeldung und ein bis zwei Tage Wartezeit
sind bei deutschen Geldinstituten inzwischen
ublich.

Helvetia-Appetitmacher finden Sie tibrigens
nicht nur in unserem Titelbeitrag, den Sie ab
Seite 14 erspdhen konnen.

Apropos, heute schon gespdht oder ausge-
spdht worden? Nein? Keine Sorge, das wird
schon noch! Nur ein unbestitigtes Geriicht ist
dagegen, dass bei gewissen Unds in unserer Na-
tionalhymne die Ds gestrichen werden sollen.




BAHNWELT AKTUELL

OSTSACHSISCHE EISENBAHNFREUNDE (OSEF)
Wieder unterwegs

L1 Nach Hauptuntersuchung sowie Neulackierung in
DR-Farben war die OSEF-105015 am 5. Juni 2013
mit der Ubergabe von Lébau nach Zittau zur bahnin-
ternen Versorgung mit Kohle (Schmalspur) und Die-
sel (Tankstelle fir VT) wieder im Einsatz. Uberwie-
gend steht sie fiir den Sandzug von ,ProStein” in
Ebersbach zur Verfigung. Eigentlich ist fur die Uber-
gabe die OSEF-112331 vorgesehen, die jedoch bei
der Riickfahrt mit einem Sonderzug von der RSA-
Oldienacht in Schwarzenberg mit einem umgestiirz-
ten Baum kollidierte, wobei Schaden an Lok und

zwei Wagen entstand.

FOTO: DIETRICH

B
ten: Lobau ab 8.30 Uhr, Ebersbach 9

chentlich.

Firr Fotofreunde: Es handelt sich um einen Bedarfszug mit folgenden Zirka-Fahrzei-

Uhr, Zittau gegen 10 Uhr. Die Riickfahrt erfolgt

etwa gegen 12 Uhr. Gefahren wird immer mittwochs 14-tagig, fallweise auch wo-

M Zwischen Spexard und
Duisburg verkehrt regel-
mdRBig montags, mitt-
wochs und freitags ein
Containerzug. Neben der
Bocholter 221135 kommt
héufig die EBM-225094
vor dem Zug zum Einsatz.
Am 21. Juni 2013 brumm-
te die Maschine vor be-
drohlicher Wolkenkulisse
bei herrlichem Sonnen-
schein durch Hamm-Ler-
che in Richtung Duisburg.

FOTO: BEHRLA

ZWISCHENHALT

[l Die Abbauarbeiten der Ybbstalbahn
haben begonnen: Der Ybbsitzer Biirger-
meister Hofmarcher gab griines Licht fur
ein StraBenprojekt, das auf der Bahntras-
se entstehen soll. Insgesamt wurden
950 Meter Schienen des Ybbsitzer
Streckenastes zurtickgebaut.

B Ab 26.August gibt es eine TGV-
Verbindung von Freiburg nach Paris.
Dabei wird die wiederertffnete Stre-
cke uber Neuenburg (Baden) befahren.

M 98812 der Ulmer Eisenbahnfeunde
wurde zur Aufarbeitung zur ,MaloWa"-

Bahnwerkstatt GmbH nach Kloster-
mansfeld gebracht. Sie soll bis zur Sai-
son 2014 wieder aufgearbeitet sein.

M Toffifee-Liebhaber kénnen sich freu-
en. Seit 1. August erhdlt man nach Kauf
von fiinf Packungen eine deutschland-
weit gliltige Mitfahrerfahrkarte. Der Preis
fur die einfache Fahrt liegt demnach bei
rund 6,45 Euro. Das Angebot gilt bis
zum 7. Dezember 2013.

Il Europas Schienennetz ist in den
Jahren von 2000 bis 2011 geschrumptft,
wdéhrend zur selben Zeit das Autobahn-

netz gewachsen ist. Den Abbau seiner
Schienen (minus acht Prozent) trieb
Deutschland weit schneller voran als
der EU-Durchschnitt (minus zwei Pro-
zent). Im selben Zeitraum vergréBerten
Lander wie ltalien (plus fiinf Prozent),
Frankreich (plus sechs Prozent), die Nie-
derlande (plus acht Prozent) oder Spani-
en (plus elf Prozent) ihre Bahnnetze.

B Rhomberg Sersa Rail Group uber-
nimmt einen GroBteil der Mitarbeiter
und Osterreich-Auftrige der Universa-
le-Bau, eines Tochterunternehmens
des insolventen Alpine-Baukonzerns.

n ModellEisenBahner 9/2013




OSTERREICH

Keine Ziige mehr auf der Erzbergbahn

L] Bereits seit dem 1. Juni 2013 ruht
der Verkehr auf der bekannten Muse-
umsbahnstrecke zwischen Vordern-
berg-Markt und Eisenerz, der Oster-
reichischen Erzbergbahn-Bergstrecke.
Der schon 1975 gegriindete Verein
Erzbergbahn fiihrte seit vielen Jahren
Fahrten in den Monaten von Juni bis
Oktober durch. Ein Winterbetrieb war
aufgrund der Kreuzung mit einer Skipi-
ste seit Einstellung des Regelverkehrs
nicht mehr moglich. 2010 wurde ein
Teilstiick der Bergstrecke zwischen den
Bahnhofen Erzberg und Eisenerz ver-
schiittet, so dass dieser Teil seitdem
gesperrt ist. Nun gibt es zusitzliche
Probleme: Die vereinseigenen Werk-

stitten mit Heizhaus, in dem die Fahr-
zeuge untergestellt sind, liegen nicht
direkt an der eigenen Strecke, sondern
werden tiber das 2,5 Kilometer lange
Streckengleis der Bahnlinie nach
Leoben erreicht. Die Strecke von Vor-
dernberg bis nach Trofaiach soll aber
verkauft werden. Die OBB haben als
Kaufpreis 820000 Euro angesetzt, die
der Verein nicht aufbringen kann. Ein
Verkauf des benétigten Teilstiicks fand
bisher nicht statt, so dass der Verein
seit der Sperrung des bislang gepach-
teten Streckenabschnitts sein Geldnde
nicht mehr mit Schienenfahrzeugen
verlassen kann. Der Museumsbahnver-
kehr ruht daher bis auf weiteres.

Seit 1990 fand
auf dieser

| landschaftlich
sehr reizvollen
Bahnlinie re-
gelmaRiger
Touristikver-
kehr mit
Schienenbus-
sen der Bau-
reihe 5081
statt.

PERSONENVERKEHR

Dieselnetz Niedersachsen-Siidost

[] Die DB Regio AG wird die von ihr
bislang gefahrenen Eisenbahnstrecken
Gottingen — Kreiensen — Bad Harzburg,
Gottingen — Northeim — Nordhausen,
Bodenfelde — Northeim, Braunschweig
- Seesen - Osterode — Herzberg,
Braunschweig - Schoppenstedt und
Braunschweig - Salzgitter-Lebenstedt
auch kiinftig bedienen. Reisende be-
kommen ab Dezember 2014 zwischen
Salzgitter-Lebenstedtund Braunschweig
und von Braunschweig tber Wolfen-
buttel nach Schoéppenstedt deutlich
mehr Ziige. Der Zwei-Stundentakt wird

zumindest unter der Woche zu einem
Stundentakt verstdrkt. Insgesamt er-
héht sich das jdhrliche Fahrtenpro-
gramm im Dieselnetz Niedersachsen-
Stidost um rund 250000 Zugkilometer.
Die Qualitdtsverbesserungen werden
auch in den Ziigen selbst sichtbar. Auf
Info-Monitoren kdnnen sich Reisende
kiinftig tiber ihre Anschlisse wie auch
Verspdtungen informieren. Dariiber
hinaus steigt die Zahl der Zugbegleiter.
In 70 Prozent aller Ziige werden kiinftig
Kundenbetreuer mitfahren und Fahrgd-
sten mit Rat und Tat zur Seite stehen.

ModellEisenBahner 9/2013

Bahn-Kiosk

lhre neue mobile Bibliothek

Ausgabe vergriffen?
Digitalversion hier verfiighar.

¢ Intuitiv und einfach zu bedienen
o Erst stobern, dann lesen
8 ° Viele langst vergriffene Ausgaben

im BAHN-Kiosk nur € 15,99
(mit Gratis-Vorschau)

AKTUELLE NEUERSCHEINUNG
Modellbahnschule 29
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im BAHN-Kiosk nur € 8,99
(mit Gratis-Vorschau)

GenieBen Sie jetzt grenzenloses Lese-

vergniigen. Jetzt auch im Google-play-
Store fiir Android. Uber 2.000 Monats-
ausgaben und Sonderhefte verfiighar!

RETERN b Coogle play
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www.vgbahn.de/app

V Kompetenz aus Leidenschaft.

Magazine, Biicher, DVDs, Kalender

[ VERLAGSGRUPPE BAHN ]




BAHNWELT AKTUELL

FRAGEZEICHEN

Sind Sie ein Eisenbahn-Kenner?
Wer das Fragezeichen dieses
Monats beantwortet, kann

eine von 20 DVDs gewinnen.

FOTO: KLOSECK

M In den ersten Juli-

senbahnverein e. V. im Bahnbetriebswerk Weimar die
Raildox-Betriebslok V 100 (9880 3293002-2 D-RDX) in
das Firmenfarbkleid umlackiert. Die Lok wird in diesem
seit dem 16. Juli 2013 deutschlandweit wieder einge-
setzt. Als ndchste Restauration und Neulackierung steht
im Bahnmuseum Weimar die 118578 auf dem Pro-
gramm, welche eine besondere Farbgebung erhalten
wird.

FOTO: PIPLACK

Beim Bahnhofsfest in Wesseling wurde unter anderen
auch der ET201 der KBE (K&In-Bonner-Eisenbahn) ausge-
stellt. Dieser Triebwagen, auch Silberpfeil genannt, ist der
einzige seiner Art, der noch erhalten ist und von den KBEF
(K6In-Bonner-Eisenbahn-Freunden) betreut wird. Der
Triebwagen wurde 1960 gebaut und steht heute norma-
lerweise im Betriebshof Wesseling bei den KVB. Wir
wollen von lhnen wissen, welcher Hersteller die Triebwa-

gen montierte? . . N B L

Schicken Sie die richtige Losung bitte  Klaus, 99817 Eisenach; Stadtler, Martin,

bis zum 15. September 2013 auf einer
Postkarte an den MODELLEISENBAHNER,
Stichwort Fragezeichen, Am Fohlenhof 9a,
82256 Fiirstenfeldbruck oder per E-Mail an
fragezeichen@modelleisenbahner.de.  Un-
ter allen richtigen Einsendungen werden
20 DVDs aus der Rio-Grande-Videothek
verlost. Der Rechtsweg ist wie immer aus-
geschlossen, die Gewinner werden schrift-
lich benachrichtigt. Die richtige Antwort
im Juliheft lautete: ,900 Millimeter”. Ge-
wonnen haben: Hensel, Gunnar, 39356

Weferlingen; Siegert, Ralf, 12555 Berlin;
Colditz, J6rg, 18059  Rostock;  Schmidt,

48149 Miinster; Rohrbach Klaus, 04860
Torgau; Brendel, Giinter, 01069 Dresden;
Béhme, Sven, 22549 Hamburg; Selle, Jac-
queline, 01099 Dresden; Kraus, Reinhard,
91230 Happurg; Kosak, Jiirgen, 04275
Leipzig; Jahn, Kristian, DK-8800
Viborg/Ddnemark;  Hanisch,  Michael,
31135 Hildesheim; Raeschke, Bodo, 06128
Halle/Saale; Letschert, Hans-Dieter, 44143
Dortmund; Klomaschewski, Olaf, 80687
Miinchen; Stecher, Heinrich, 06122 Halle;
Cichoracki, Joachim, 38302 Wolfenbiittel;
Winter, Dirk, 84556 Kastl; Kellner, Helmut,
40882 Ratingen.

FOTO: SCHULZ

M Bei Priort auf dem Berliner AuBBenring konnte man
am 5. Juli 2013 einem Uberfiihrungszug von der Ver-
kehrs-Industrie-Systeme-GmbH Halberstadt zur Netinera
Werke GmbH in Neustrelitz begegnen. Die Fahrzeuge des
ehemaligen Lufthansa-Airport-Expresses (Baureihe 403)
sollen dort fiir National Express Rail, falls wirtschaftlich
darstellbar, betriebsfdhig aufgearbeitet werden.
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Unter dem
Motto Teddy-
bar-Tag durften
Kinder, die ih-
ren Teddy mit-
brachten, den
Zug kostenlos
benutzen. Ent-
sprechend war
auch die Lok,
wie hier am
ehemaligen Bf
Schonwalde zu
sehen, deko-
riert.

BERLINER EISENBAHNFREUNDE

Abgestellt

[0 Zum letzten planmaBigen Einsatztag vor Ablauf der Kesselfrist
pendelte die ,Ampflwang" der Berliner Eisenbahnfreunde mehrmals
auf ihrer Hausstrecke zwischen Berlin-Wilhelmsruh und Basdorf am
7. Juli 2013. Gebaut wurde der Vierkuppler 1925 bei Hanomag in
Hannover unter Fabrik-Nr. 9976 fiir die Wolfsegg-Traunthaler-Koh-
lenwerks AG in Osterreich; von dieser kauften die Berliner Eisen-
bahnfreunde die Lokomotive im Jahr 1980 und setzten sie nach
erfolgreicher Wiederinbetriebnahme ab 1985 ein. Eine erneute
Hauptuntersuchung ist an der Lok aufgrund der gednderten gesetz-
lichen Regelungen nicht mehr vorgesehen. Stattdessen soll die
ebenfalls den Berliner Eisenbahnfreunden gehdrende 651057 wie-
der betriebsfihig hergerichtet und mit PZB90 ausgeriistet werden.




NRW

[ ® .

Graffiti ade

1 Im Betriebwerk Dis-
seldorf-Abstellbahnhof
wurde nun eine weitere
Halle angebaut, in der
Zige und Wagen von
Graffiti effizient befreit
werden koénnen. Der
Vorteil der Halle liegt
darin, dass auf dem kur-
zen Abschitt der Fahr-
draht stromlos geschal-
tet werden kann, so
dass auch Reinigungsar-
beiten am Dach ausge-
fuhrt werden koénnen.
Friiher mussten tech-
nisch bedingt mehrere
Gleise stromlos geschal-
tet werden, so dass dies
den Betrieb im Werk
drastisch storte. Das an-
fallende Schmutzwasser
wird direkt unter dem
Fahrzeug aufgefangen
und einer Reinigungsan-

Zundchst wird ein Reinigungsgel auf die
araffitiverschmutzungen aufgetragen.
Dies muss einwirken und dann wird die
geloste Farbschicht abgezogen. An-
schlieBend wird mit Wasser gewaschen.

FOTO: PIPLACK

lage zugefthrt, die sich unter der Halle befindet. Vor der Installa-
tion der Halle mussten Wannen und Planen unter die ver-
schmutzten Fahrzeuge gestellt werden, was umstandlich war und
die Entsorgung verteuerte. Die DBAG plant, alle Graffiti innerhalb

von 24 Stunden von den Fahrzeugen zu entfernen.

B Am 4. Juli 2013 hielt die ehemalige UNICEF-101016, die
seit jiingstem mit der Werbung ,Jetzt oder nie mit DERTOUR
nach Wien” unterwegs ist, auf dem Weg von Leipzig nach
Oldenburg kurz in Hannover.

FOTO: RATHMANN

O TOP: Mehr Ziige

Die Bayerische Eisenbahngesellschaft, die den Regionalver-
kehr im Auftrag des Bayerischen Verkehrsministeriums fi-
nanziert, bestellt bei DB Regio AG auf der Gdubodenbahn
zwischen Bogen, Straubing und Neufahrn (Niederbay.) zu-
sdtzliche Ziige, die einen Stundentakt am Wochenende
sowie zusdtzliche Verbindungen am Abend ermdglichen.

OFLOP: Preistreiberei

Ein Halt eines Personenzuges im Bahnhof Cottbus kostet
nun statt 28,55 Euro saftige 44,95 Euro. Bundesweit sind
damit Cottbus, Potsdam und Leipzig die teuersten Bahn-
hofe. Die DB AG begriindet die gestiegene Forderung ih-
rer Tochter DB Station & Service AG mit dem neuen,
umstrittenen Stationspreissystem. Die Trassen- und Bahn-
hofsgebiihren werden von den Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen, die Nahverkehrsziige anbieten, direkt an die
Bundesliander weitergegeben und somit vom Steuerzah-
ler beglichen. Schon 2012 gab es in Brandenburg Uberle-
gungen, zahlreiche Haltepunkte aufgrund der hohen Ko-
sten kiinftig nicht mehr zu bedienen.

Eisenbahn - Erlebnisreisen
- weltweit seit tiber 30 Jahren

Himalaya-Express -
Mit dem Zug zu den hochsten Bergen der Welt
vom 8. bis 22. November 2013

Eine Traumreise (iber die weltweit hochstgelegene Eisenbahnlinie (iber 5.000 m
Seehohe) von Peking nach Lhasa in Tibet und weiter zum Mount Everest, dem
hochsten Berg der Welt. Kommen Sie mit auf eine Reise der Gegensatze, mit
einzigartigen Landschaften, die auch Sie begeistern wird!

Ihr inklusiver Reisepreis: € 3.780,--

ab/bis Flughafen Berlin/Tegel pro Person im Doppelzimmer/4-Bett Abteil im Nachtzug
Einzelzimmerzuschlag: € 300,--

Inklusivleistungen: Linienflug in der Economy Class mit Hainan Airlines von
Berlin nach Peking und zuriick, Inlandsflug mit Air China von Lhasa nach Peking,
11 Ubernachtungen/Halbpension, Bahnreise im Schlafwagen von Peking nach Lhasa
(2 Ubernachtungen), Jeep-Fahrt durchs Himalaya-Gebirge zum Basis Lager am FuBe
des Mount Everest, IGE-Reiseleitung u.v.m.

Informationen & Buchung

IGE-Erlebnisreisen und Reiseservice GmbH

Bahngeldnde 2, 91217 Hersbruck

Tel.: 09151/ 90 55 0, Fax: 09151/ 90 55 90

Email: info@ige-erlebnisreisen.de, www.ige-erlebnisreisen.de

Fordern Sie auch unseren
kostenlosen Katalog
. Gruppenreisen 2013° an!
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B Umfangreiche Testfahrten mit den neuen
Mehrmotor-Traxx der DB-Baureihe 245 fin-
den derzeit in Siiddeutschland statt. Nach
Versuchen im Schwarzwald sind seit Ende
Juni zwei Maschinen auf der Staudenbahn
zur Softwareerprobung unterwegs, in der
ersten Juli-Woche pendelte parallel ein Zug
mit der ersten Serienmaschine 245004
(und 146 553) zwischen Augsburg und
Donauwdrth. Als 94472 wurde er iiber

Dletrlch Hartmann, der HVV-Geschaftsfiihrer (Ham-
burger Verkehrsverbund), Olaf Scholz, Hamburgs Er-
ster Biirgermeister, Dr. Ridiger Grube, Vorstandsvor-
sitzender der DB AG, und Kay Uwe Arnecke, der Ge-
schaftsfihrer der S-Bahn Hamburg GmbH, (v. I.) im
Hamburger Rathaus am 28. Juni vor dem Modell der
neuen Baureihe 490 fiir die Hamburger S-Bahn.
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HAMBURG

| das Altmiihltal dorthin Gberfiihrt.

DB AG betreibt S-Bahn weiterhin

00 Am 28. Juni unterzeichneten Bahn-
chef Dr. Riidiger Grube und Hamburgs
Erster Burgermeister Olaf Scholz den
neuen Vertrag fiir die Hamburger S-
Bahn und prdsentierten ein Modell der
zukiinftigen Hamburger S-Bahn-Baurei-
he 490. Der neue Verkehrsvertrag fir
die S-Bahn Hamburg GmbH gilt ab
dem 9. Dezember 2018 fiir weitere
funfzehn Jahre. Die S-Bahn wird 60
neue Zige der Baureihe 490 beschaf-
fen und mit diesen die rund 50 Ziige
der Baureihe 472 ersetzen, zehn Ziige
der Baureihe 472 hat die S-Bahn bereits
vorzeitig ausgemustert. Die Zlge der
Baureihe 474 werden einer Moderni-
sierung unterzogen und erhalten Uber-
gdnge zwischen den Wagen. Die Bau-
reihe 490 wird von Bombardier gebaut

STUTTGART

und geliefert. 450 Millionen Euro wird
die S-Bahn investieren, davon flieBen
327 Millionen Euro in die Beschaffung
der Baureihe 490. Die 490-Ziige erhal-
ten eine Klimaanlage und Ubergdnge
zwischen den Wagen. Bereits 2016
sollen acht Prototypen geliefert wer-
den, um diese ausgiebig zu testen. Vier
der Prototypen sollen als Zweisystem-
ziige geliefert werden. Die S-Bahn-
Werke in Ohlsdorf und an der Elbgau-
straBe werden fiir die neue Baureihe
490 ertichtigt. Bis 2018 misste auch
eine Entscheidung getroffen sein, ob
die AKN elektrifiziert und mit der S-
Bahn-Linie S21 verbunden und ob die
S4 nach Ahrensburg gebaut wird, um
die erforderlichen Ziige rechtzeitig mit-
zubestellen.

[ DBRegio hatte Anfang Juli
kurzfristig beschlossen, die
neuen S-Bahn-Ziige der Bau-
reihe ET430 fur die Region
Stuttgart aufgrund von Pro-
blemen beim Aus- und Ein-
fahren der Schiebetritte und
der Tirsysteme vorerst nicht
mehr einzusetzen. Bombar-
dier arbeitet nun in enger
Abstimmung mit dem Her-
steller der Tir- und Schiebe-
trittsysteme,  Faiveley, mit
Hochdruck an der Behebung
der aufgetretenen Stérungen.

ModellEisenBahner 9/2013

Sowohl Bombardier als auch
Faiveley sind dafir mit zu-
sdtzlichem Personal vor Ort
im Bahnbetriebshof Plochin-
gen, um an allen neuen Zi-
gen nochmals eine Uberpri-
fung der Einstellungen der
Tiren und der Schiebetritte
sowie der Uberwachungs-
sensorik vorzunehmen. Die
.Heiligen ET", wie die Trieb-
wagen der Baureihe420 in
Fankreisen bezeichnet wer-
den, haben so in der Region
eine Gnadenfrist bekommen.

ET 430 voriibergehend aufRer Betneb

Dle massiven Verzogerungen bei den Halten bra(hten den gesamten S- Bahn-
Fahrplan in Schieflage, so dass es zur Stilllegung keine Alternative gab.



M Oldies but Goldies: Seit Anfang Juli kam es im Bhf im IC-Plandienst mit dem IC 118/119 zu beobachten
Miinster/Westfalen fast tdglich zu einem Treffen der E- war. Am 7. Juli 2013 hatte 103 235 Ihren Zug gerade in
Lok-Veteranen der friiheren Deutschen Bundesbahn: Die  die Abstellgruppe gedriickt, um wenig spdter fiir die Fol-
E 18047 weilte bis Mitte Juli zu den ,,Westfalendampf- geleistung am kommenden Morgen an das andere Zug-
Sonderfahrten” in Miinster, wédhrend 103 235 fast tdglich ende umzusetzen.

Baureihe 45 010 Jubilaumsmodell - in Kiirze lieferbar %ﬁ@g
Jetztim Fachhandel bestellen! LI LIPUT

Durch den Brand des Lokomotivschuppens im Oktober 2005 im Bw Niirnberg Hbf wurden die Fahrzeuge dort zum Teil stark beschddigt. Inzwi- ope

schen wurden einige restauriert: So auch die 45 010. Die Restaurierung ist bei dieser Maschine vortrefflich gelungen. Unser Modell wird die end- WWW-I|IIPUt-de
gliltige Form der Beschriftung haben — somit erwerben Sie mit unserer Lok eine exakt verkleinerte Kopie des Originals, das bald wieder zum

Bestaunen im DB-Museum in Niirnberg stehen wird.

Vorbereitet fiir den Einbau Nachbildung der Triebwerksbeleuchtung Metallgehduse Detaillierte Kesselriickwand H 0
eines Rauchgenerators \ (ohne Leuchtfunktion)

Mehrteiliges S Bedruckte Verteilerkdsten Freistehende Leitungen, Trennbare kulissengefiihrte Kupplung
Lampengehduse . teilweise aus Metall zwischen Lok und Tender

Lok mit eingebautem Sound-Decoder und Lautsprecher « Ausfiihrung in Gleich- und Wechselstrom « Die Auslieferung erfolgt in einer attraktiven Metallkiste

L131730 - Giiterzuglokomotive mit Schlepptender, Baureihe 45, L131733 - Baureihe 45, fiir Mittelleiter-Wechsel-

®
Lok-Nr. 45 010, DB, Museumslok, Epoche VI stromsystem
UROPE PIc

Bachmann Europe Plc « Niederlassung Deutschland - 90518 Altdorf bei Niirnberg « Informationen im Fachhandel und unter www.liliput.de




B Widhrend der Bauarbeiten auf der Sen-
nebahn (Bielefeld-Brackwede - Paderborn)
kamen unter anderem 212376 sowie die
261671 der ,,Aggerbahn, Lokvermietung
Andreas Voll” zum Einsatz. Beide Fahrzeu-
ge sind im klassischen ozeanblau-beigen
Farbschema der Epoche 1V beschriftet. Die
Aufnahme zeigt die beiden Loks am 22. Ju-
ni 2013 vor Arbeitsziigen im Bahnhof Sen-
nelager. Inzwischen wurde der Lokbestand
um die ebenfalls blau-beigefarben lackier-
te 215082 erweitert.

ZEITREISE

Kurze Bliitezeit vorbei

FOTO: DIETIRCH

Im Juni 2013 wurde 199013 von SOEG-199 018 nach Zittau-Vorstadt geschleppt, um an-

schlieBend auf den bereitstehenden PRESS-Tieflader verladen zu werden. AnschlieRend
ging es dann nach Migeln, um dort beim Schiilerverkehr zum Einsatz zu kommen.

SACHSEN
Stets zu Diensten

[J Nachdem man bei der Zittauer
Schmalspurbahn vor einiger Zeit die
Diesellok 199018 (L45H, siehe auch
S. 28 in diesem Heft) in Dienst ge-
stellt hatte, wurde 199013 nicht
mehr bendtigt. Zudem widren auch
umfangreichere Arbeiten zum weite-
ren dauerhaften Betrieb notwendig
gewesen. So stand sie einige Jahre
abgestellt und wurde im Herbst 2012

zur DélInitzbahn umgesetzt, um dort
den Schiilerverkehr abzusichern. Eine
Aufarbeitung schien nun endgiiltig
notig, und so kehrte sie im Frihjahr
2013 nach Zittau in die dortige
Werkstatt zurtick. Sie konnte dann
Ende Mai bei einer Lastprobefahrt
ohne Fenster, ohne Lampen jedoch
schon mit lackierten Fahrwerk in
Bertsdorf angetroffen werden.

FOTO: NEUMANN

ruppin zur Abfahrt bereit,...

Im Jahr 2001 stehen die Schienenbusse nach Rathenow und Neu-

FOTO: WAGNER

...wdhrend es heute auf diesen Strecken keinen Persone
mehr gibt. Der Teil des Bahnhofs Neustadt (Dosse) ist ohne Betrieb.
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M Innerhalb weniger Jahre
am Ende des letzten Jahr-
tausends entwickelte sich
die Prignitz zu einem Eldora-
do fiir die Fans der Schie-
nenbusse, die bei der Deut-
schen Bahn AG in West-
deutschland zu diesem Zeit-
punkt bereits schon groB-
tenteils von der Bildfliche

verschwunden waren. Die
von Thomas Becken gegriin-
dete Prignitzer Eisenbahn
hatte die Rettung der Ne-
benbahnen in Brandenburg
als urspriingliches Ziel. Mit
noch brauchbaren Schie-
nenbussen i{ibernahm er
den Personenverkehr und
I6ste damit teure lokbe-

spannte Ziige ab. 2001 war
die Nebenbahnwelt in Neu-
stadt (Dosse) noch fast in
Ordnung. Aber bereits Ende
2003 wurde der Verkehr
nach Rathenow eingestellt
und die Strecke bald darauf
stillgelegt. Auch der Verbin-
dung von Neustadt (Dosse)
nach Neuruppin blieb 2006

die Einstellung des Perso-
nenverkehrs nicht erspart.
Damit hatte der Fliigelbahn-
hof seine Funktion verloren.
Der Strecke nach Neuruppin
blieb die Stilllegung aller-
dings erspart. Sie wird heute
von der Regio Infra Gesell-
schaft mbH im Giiterverkehr
betrieben.

ModellEisenBahner 9/2013




288 spannende Seiten
aus der Modellbahnwelt

g (ONRAD

/s .
= 2
'Y Modellbahn 2013/14 |

Europas grifiter herstellerunabhingiger

r s
&

* Rollendes Material, Schienen,
Gelandebau und mehr

- Alle wichtigen Hersteller
und Spurweiten

i ‘_%ﬁ; l.z |-'G‘- " | comdde THLOBONISOUTED 29n Breateng vor O

Am besten gleich anfordern:

Telefon: 096 04 / 40 87 87 - conrad.de/kataloge
Bei telefonischer und schriftlicher Bestellung geben Sie bitte die Best.-Nr. 90 00 50-ZE
und den Katalog-Code: AC an. Schutzgebihr: € 4.-*

*

Mit jedem bezahlten Katalog erhalten Sie einen Gutschein iiber € 5,-. Dieser ist bei lhrem nachsten Einkauf
ab € 25,- Mindestbestellwert einlosbar.

ELECTRONIC

JINRAD

Katalog - Filiale - Online-Shop: conrad.de



o ot

ngadin feiert

i

und das Engadin steckten hohe Erwartu-n‘g:émfjﬂf‘;ﬁ

z
=
=
=
&
=<
E=
=z
&
&5
@
S
S
Z




Behner 9/2013

3

.

3
e

B b
8 3
[
M.

s
g |G




FOTO: SLG. RHB

TITELTHEMA
Im Tal der Ruhe

as alles tberstrahlende Zen-
trum des Engadins ist St. Mo-
ritz, einer der weltweit be-
kanntesten Orte der Schweiz.
Touristen, die dorthin fahren,
suchen vor allem im Winter weniger die
Ruhe, sondern vielmehr eine mondéne
Jet-Set-Atmosphdre und polyglottes Viel-
volkergemisch. Doch es bedarf nur weni-
ger Kilometer Bahnfahrt, um der Aufge-
regtheitdes EngadinerZentrums zu entflie-
hen, wenige Kilometer entlang des Inns,
namensgebender Fluss des Tals.

Das Oberengadin rund um St. Moritz
hatte bereits 1903 Schienenanschluss, als
die Albulabahn das Schweizer Hochtal aus
Chur, dem Zentrum Graubiindens, kom-
mend, erreichte. Aulen vor blieben die
Orte des Unterengadins, noérdlich von Be-
ver sowie das Val Mustair (Miinstertal).
Schnell ergriffen die Gemeinden entlang
des Inns die Initiative fir eine Bahn, die in
Bever Anschluss an die Rhatische Bahn ha-
ben sollte. Die Gemeinden mussten in fi-
nanzielle Vorleistung gehen, um den Kan-
ton und die RhB gemdl3 Bindner Eisen-

FOTO: SLG. RHB
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Die Leistungen der Heerscharen von Arbeitern, die Anfang des 20. Jahrhunderts ohne schwe-

res Gerat solch ein Bauwerk errichteten, fordern noch heute groften Respekt.

r e |

bahngesetz veranlassen zu konnen, eine
Bahnlinie zu projektieren. Wenig {iberra-
schend war die Beteiligung der Oberenga-
diner Gemeinden zwischen Bever und
Zernez zurlickhaltenderals jene der Unter-

engadiner Orte. Im Oberengadin waren
die Schienen ja bereits angekommen.
1909 begannen die Bauarbeiten und vier
Jahre spdter, am 28. Juni 1913 erfolgte die
feierliche Eréffnung.

Das Val-Piizza-Viadukt zwischen Ftan Baraigla und Ardez mit Blick auf das Schloss

By Tarasp. Eine Ge 4/6 zieht in den Anfangsjahren der Engadiner Linie einen kurzen

H ModellEisenBahner 9/2013

Personenzug. Im Hintergrund ist der 3174 Meter hohe Piz Pisoc zu erkennen.



Bever

Die Engadiner Linie schmiegt
sich an den Verlauf des Inn. 3
Vor allem der Unterengadi-

ner Teil zwischen Zernez und

Scuol ist gepragt von auf-

wendigen Kunstbauten.

DerRhB-Lokfiihrer Bernhard Willen,der
in Samedan zwischen Bever und St. Moritz
lebt, ist hdufig auf der Engadiner Linie un-
terwegs. Fur ihn ist die Strecke eines der
Highlights im Netz der Rhdtischen Bahn:
.Fur mich als Lokomotivfiihrer ist es die
schonste Linie. Sie besitzt nur moderate

FOTO: PETER WILLEN

€ 3

Ge2/4 207, eine der Engadiner Lokomotiven, die fir diese Linie

beschafft wurden, hat im Jahr 1971 einen urigen GmP am Haken.

Steigungen mit maximal 25 Promille und
tiberwiegend groBziigige Kurven.Dazu hat
die Engadiner Linie wahnsinnig schéne
Viadukte wie etwa den Val-Tuoi-Viadukt
kurz vor Guarda." Vor allem im Unterenga-
din verkehren die Ziige auf einer Vielzahl
von Kunstbauten beziehungsweise durch-

queren zahlreiche Tunnel.Immerhin befin-
det sich auf der Engadiner Linie mit dem
2350 Meterlangen Tasna-Tunnelzwischen
Ardez und Ftan der zweitlingste Tunnel
der RhB und der Magnacuntunnel zwi-
schen Guarda und Ardez ist mit 1900 Me-
tern Ldnge kaum kirzer.

BoBol (Ge4/4 1) 607 ,Surselva” in Ur-
sprungsausfiihrung mit Stirntiiren im win-
terlichen Engadin im Jahr 1958.

ModellEisenBahner 9/2013



TITELTHEMA
Im Tal der Ruhe

Die markanten Engadiner Bahnhdfe sind aus Stein im Gegensatz
zu vielen anderen RhB-Linien, wo hdufig Holz genutzt wurde.

Fir den (Bahn-)Touristen ist die Reise
entlang der Strecke zwischen Bever und
Scuol aber nicht nur wegen der eindriick-
lichen Streckenfiihrung und der aufregen-
den Kunstbauten lohnenswert. Es sind vor
allem die ruhigen Orte entlang der Strecke,
die zum Besuch einladen. Typische massi-
ve EngadinerBauten prdgen die Ortskerne.
Anvielen Gebduden sind noch die charak-
teristischen gemalten Verzierungen, die so
genannten Sgraffittos, zu bestaunen. Kein

Eine modernisierte BoBo | vor stahlblauem
Himmel im Herbst, eine der schonsten Rei-
sezeiten fiirs Engadin, wenn die Larchen ih-
re goldgelbe Farbe annehmen.

;]| ModellEisenBahner 9/2013

Gebdude gleicht dem anderen. Wer Ent-
spannung sucht, findet sie hier.

Fir Bernhard Willen ist auch die Entste-
hungsgeschichte bemerkenswert.Im Rah-

Grof3e Hoffnungen
bleiben unerfullt
men des diesjdhrigen Jubiliums seien bei

der Aufarbeitung der Geschichte noch-
mals neue Details hinzugekommen.

ITETT In

Erg

Auch auf der Engadiner Linie findet Giiterverkehr statt. Ge6/6 Il ,Curia”
hat am 11. Mai 2005 einen stolzen Giiterzug mit 64 Achsen (') am Haken.

Schon 1903 begannen die Planungen
fur die Engadiner Linie. Nach dem Gott-
hard-Trauma im Jahr 1871, als die zentrale
Nord-Stid-Alpenquerung des Schweizer
Schienenverkehrs entgegen den Erwar-
tungen der Graubiindener an ihrem Kan-
ton vorbeigefiihrt wurde, sollte die Engadi-
ner Linie nochmals einen Versuch starten,
die Region an deninternationalen Fernver-
kehr anzuschlieBen: In den Planungen fiir
die Engadiner Linie, die der Erbauer der

FOTO: BERNHARD WILLEN

FOTO: ECKERT
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,Vor 30 Jahren, als ich noch Lehrling war, da fuhren noch die alten
BoBol in Ursprungsausfiithrung”, erinnert sich Bernhard Willen gerne.

Albulabahn, Professor Dr. Friedrich Hen-
nings, durchftihrte, war im Norden eine
Verldngerung von Scuol bis ins dsterreichi-
sche Landeck vorgesehen, im Stidwesten
sollte ein Anschluss tiber den Malojapass
nach Chiavenna erfolgen beziehungswei-
se von Zernez iber den Ofenpass nach
Stdtirol. Der erste Weltkrieg machte all
diese Pldne zunichte.

Bei den Planungen galt es auch festzu-
legen, welche Linienfiihrung die zu bauen-
de Strecke haben sollte. Die Planer ent-
schieden sich fiir die so genannte Talbahn,
die dem Inn so nahe wie moglich folgte
und nur moderate Steigungen aufwies.
Das hatte jedoch den Effekt, dass einige
Bahnhofe im Unterengadiner Abschnitt
bis heute wie Einsiedeleien wirken, etwain
Guarda oder Ftan. Der namensgebende
Ort liegt einige Hohenmeter dariiber. Frii-
her setzte das noch einen ordentlichen
Anstieg zu Ful3 voraus. Heute warten meist
das Postauto oder Kleinbusse der Hotels
und Pensionen auf die ankommenden
Fahr- und Feriengdste.

Ein bedeutender und mutiger Schritt
war der von Beginn an elektrische Betrieb.
AndieserStelle kam derEngadinerLinie ihr

Das Krokodil Ge6/6 | 414 hat mit dem Guter- *

zug 4572 am 9. Februar 1993 einen kurzen
Aufenthalt in Zernez.

FOTO: KUSTNER

FOTO: KUSTNER

Am 13. Juli 1997 err

spater Bau im Vergleich zu den anderen
Strecken der RhB zugute. Im Jahr 1913 war
die Wechselstromtechnik bereits hinrei-

Elektrische Gehversuche:
Neue Technik, neue Loks

chend ausgereift. Vor allem positive Ergeb-
nisse auf dem Versuchsabschnitt Spiez -
Frutigen der Lotschbergbahn ermutigten

s

e

e L "."'J_ ey
eicht die historische RhB-Dampfklok G4/5 108 mit
einem Sonderzug Susch. PlanmaRig hat es hier nie geraucht.

die Verantwortlichen. Allerdings wahlte
man wegen des kleineren Lichtraumprofils
der meterspurigen Bahn eine verminderte
Fahrdrahtspannungvon 11000 Volt, anstel-
le von 15 kV, bei gleicher Frequenz von
162/3 Hertz.

Die RhB musste nun elektrische Loko-
motiven in Auftrag geben, die traditionell
bei SLM in Winterthur entwickelt und ge-
fertigt wurden. Den elektrischen Teil der

ModellEisenBahner 9/2013
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TITELTHEMA
Im Tal der Ruhe

Maschinen lieferten BBC, MFO und die
AEG. Fur die Erstausstattung der Engadiner
Linie wurden sieben Stangenloks der Rei-
he Ge 2/4 und acht Maschinen der Reihe
Ge4/6 beschafft, die spater auf dem ge-
samten elektrifizierten Stammnetz der

H ModellEisenBahner 9/2013

Wie es sich ge-
hort, beklebte
die RhB auch
eine ihrer Ma-
schinen mit
Werbung fiir
das besondere
Jubildum:
Ged74 11 620
JLernez” zeigte
sich auch am
Feier-Wochen-
ende.

RhB zum Einsatz gelangten. Schon kurz
nach ihrer Er6ffnung war die Rhdtische
Bahn das wichtigste Verkehrsmittel im
Engadin.

Besonders profitiert von ihr haben die
groBBen Unterengadiner Kurhotels in Scuol

graubjnden
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Rhitische Bahn

In Zuoz stand die Taufe des neuen
vierteiligen ABe 4/16-Allegra-Triebzugs
3104 auf dem Programm.

(Bad Schuls), Tarasp und Vulpera, die ihren
Gdsten nun eine deutlich bequemere An-
reise als per Kutsche anbieten konnten.
Auch wenn inzwischen das Auto die
dominierende Rolle im Verkehr besetzt
hat, ist die Eisenbahn in Graubiinden, be-

Die Museumslok Ge4/6 353 hat am Jubildaumswo-
chenende auf dem Nairs-Viadukt kurz hinter Scuol

einen passenden Museumszug am Haken.
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FOTO: ALKOFER
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Der Allegra-3104 hort in Zukunft auf den Na-
men ,Achilles Schucan”, Eisenbahningenieur
und erster Direktor der Rhatischen Bahn.

sonders die schmalspurige Rhdtische
Bahn, keinesfalls eine Touristen- oder gar
Museumsbahn. So verzeichnet auch die
Engadiner Linie regen Giiterverkehr, heute
meist in Form von Containern und Wech-
selbriicken. Mineralolprodukte werden
mittels Kesselwagen angeliefert.

Die Verbindung von Ober- und Unter-
engadin ist sowohl betrieblich interessant

Eine Klimareise auf 50
Kilometern Lange

2013,beinahe aufden Tag genau
100 Jahre nachdem die Strecke
eroffnet wurde, diesen Teil ihres
Netzes grol3 zu feiern. Wéhrend
der Samstag noch ziemlich ver-
regnet war, strahlte am Sonntag
die Sonne mit den zahlreichen
Gdsten aus nah und fern um die
Wette. Die RhB setzte zwei pen-
delnde historische Sonderziige
zwischen Bever und Scuol ein.
An den Bahnhéfen von Bever,
Zuoz, Lavin und Scuol gab es
Bahnhofsfeste mit Musik, regio-
nalen Spezialititen und vielen
Informationen zur Engadiner Li-
nie im Speziellen und der RhB
im Allgemeinen.

Auch wenn die Engadiner Li-
nie stets ein wenig im Schatten
der Unesco-Welterbe-Strecken
Albula- und Bernina-Bahn steht,
die Fahrt entlang des Inns, der
sichim Laufe tausenderJahre tief
ins Engadin eingegraben hat,
eingerahmt von der famosen
Silvretta-Gruppe im Westen und
demSesvenna-Gebirgeim Osten

FOTO: BERNHARD WILLEN
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Kurzfristig in Bever ausgestellt: Die neue Rhb-Diesellok-
Type, die von Schalke gebaut wird (siehe MEB 6/13)

In Scuol zeigte der Club 1889 seine Exponate, darunter
das erst seit kurzem restaurierte Bernina-Krokodil.

mit zahlreichen, ganzjdhrig schneebe-
deckten Gipfeln weit jenseits der 3000
Meteristein wunderbares Erlebniszu allen
Jahreszeiten.

Von miraus kénnte die Engadiner Linie
genauso zu den Welterbe-Strecken zdh-
len. Sie ist genauso schon", ist sich Bern-
Stefan Alkofer

wie auch topographisch anspruchsvoll.
Wihrend Bever noch auf 1710 Metern
tber dem Meeresspiegel liegt, befindet
sich der Endort Scuol nur mehr auf 1287
Metern tber Normalnull. Auf einer Stre-
ckenldnge von rund 50 Kilometern iiber-
windet die Bahn einen Héhenunterschied
von weit tiber 400 Metern. Mit der RhB
lassen sich so die klimatischen Besonder-
heiten des Engadins bewusst erleben:
Wenn im Oberengadin der Schnee gera-
de geschmolzen ist und die Landschaft
dortnoch braun ist,dann istin Scuol meist
schon alles satt griin®, erzdhlt Willen.

Eine erhebliche Aufwertung des Enga-
diner Schienenverkehrs erfolgte durch die
Inbetriebnahme des Vereinatunnels im
Jahr1999. Derfast 20 Kilometer lange Tun-
nel verbindet zwischen Klosters und Sagli-
ans das Prdttigau mit dem Engadin und
riickte vor allem das Unternengadin mehr
an die Zentren Landquart und Chur heran.
Die Autoverladung, die dort ebenfalls statt-
findet, schuf eine verbesserte und vor al-
lem wintersichere StraBenverkehrsanbin-
dung des Engadins an die Zentralschweiz.

Es gab viele gute Griinde fiir die Rhdti-
sche Bahn, am Wochende, 29./30. Juni

hard Willen sicher. [
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Im Tal der Ruhe

Das neue Bahnmuseum Albula
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In einem ehemaligen Militarlager, dem Bergiiner Zeughaus, in unmittelbarer Bahnhofsnéhe

entstand das Bahnmuseum Albula.

Sollten Sie sich nun auf den Weg ins Enga-
din machen wollen, um die Bahnlinie zwi-
schen Bever und Scuol im 100. Jahr ihres
Bestehens kennenzulernen oder erneut zu
erleben, dann sollten Sie einen Abstecher
ins nahe Bergiin an der Albulabahn unbe-
dingt einplanen. Dort eréffnete vor gut ei-
nem Jahr das Bahnmuseum Albula, das
sich der Albulabahn im Speziellen und der
Geschichte der Rhitischen Bahn und ihrer
Urspriinge im Allgemeinen ausfiihrlich
widmet.

iy« =

zum Thema Eisenbahn.
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Schon das Entrée des Museums ladt zum Verweilen ein. Im
Eingangsbereich ist auch ein kleines Café eingerichtet, wo es i
sich auf historischen RhB-Mébeln sehr gut aushalten lasst. Ei-
ne Bichertheke enthdlt ein ausgewdhltes Buchprogramm

Es wurde auch hochste Zeit fiir ein der-
artiges Museum. Trager des Museums ist
jedoch nicht die RhB, sondern eine Stif-
tung, was dem Museum vor allem bei
wechselnden Ausstellungen ein paar Frei-
heitheitsgrade mehr einrdumt. Nichtsde-
stotrotz unterstiitzt die RhB das Museum
ideell wie auch finanziell, erldutert die
Marketing-Leiterin des Museums, Nora
Hauswirth.

Einer der wichtigsten Kopfe und eine
treibende Kraft hinter dem Projekt ist Gion
Caprez, studierter
Physikerund heu-
te Lokfiihrer der
Rhdtischen Bahn
sowie Konserva-
tordes Museums,

der auch aktiv an der Bewerbung fiir den
Welterbe-Status der Albula- und der
Berninabahn mitwirkte. Er ging schon seit
15 Jahren mit der Idee fiir dieses Museum
schwanger.

Das Bahnmuseum Albulaistein moder-
nes, kleines aber feines Haus, das die Ent-
wicklung der Bahnen in Graubiinden erle-
ben ldsst. Dort werden nicht einfach nur
Exponate gezeigt, die erklirende Tafeln
tragen. Die Museumsmacher setzen ge-
zielt auf audiovisuelle Erlebnisse. Hier fiih-
ren wichtige Képfe aus der Frithzeit der
Rhétischen Bahn fiktive Diskussionen tiber
Streckenfihrungen in Graubiinden. Die
Einrichtung des Museums veranschaulicht
nochmals die alpine Landschaft, in der die
Bahn betrieben wird, und unterstreicht die
Herausforderungen, welche die Bahnbau-
er zu bewdltigen hatten. Auch fiir die jun-
gen Eisenbahnfreunde gibt es viel zu erle-
ben. Sie kdnnen in historische Gewander
schlipfen oder anhand von Holzklotzen
die Eigenschaften eines Steinbogenvia-
dukts erfahren.

Uber 600 Exponate aus allen Bereichen
des Bahnbetriebs besitzt und zeigt das
Bahnmuseum. Lediglich das rollende Ma-
terial ist bis auf das untibersehbare Kroko-
dil vor dem Eingang nur in Form von Mo-
dellen zu besichtigen. Fiir die Ausstellung
von Fahrzeugen ist kein Platz.

Dafiir kann man viele von der RhB ge-
nutzte Fahrzeuge auf der wunderbaren
Om-Anlage Bernhard Tarnutzers entde-
cken, die im Erdgeschoss viel Raum findet
und von der man in diesem Heft ab Seite
80 einen ersten Eindruck gewinnen kann.




FOTOS (6): BAHNMUSEUM ALBULA

_ In einem Krokodilfiih-

rerstand ist ein Fahrsi-

mulator untergebracht,
den die Besucher nut-

zen konnen.

Der Kopfhorer ist
ein unverzichtba-
res Utensil im

L
Bahnmuseum.

Die Lampeninstallation steht symbolisch fir den elektrischen Zugbetrieb auf den
Strecken der Rhétischen Bahn.

2 An vielen
Stellen im
Museum
wird einem
verdeutlicht,
dass es hier
um die Ge-
schichte ei-
ner Gebirgs-
bahn geht.
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Sehenswert:
Das Engadin a

LI

Das Hotel Piz Linard im Herzen Lavins ist ein”
- -echtes Engadiner Schmuckstiick.

LN

Abseits vom monddnen St. Moritz bietet das
Schweizer Inntal viel Ruhe und Erholung. Da passt
es, dass hier vor ber 100 Jahren der bis heute ein-
zige Schweizerische Nationalpark (http://www.natio-
nalpark.ch) entstand, dessen Ziel es ist, ein Stiick ur-
spriingliche Bergwelt zu konservieren. Die zahlrei-
chen kleineren Gemeinden zwischen Maloja und
Martina sind ein ideales Reiseziel fiir Wanderer,
Mountainbiker, Langldufer, Skifahrer und nicht zu-
letzt Eisenbahnfreunde, denen sich spektakuldre Fo-
tomotive bieten. Das Engadin ist mit ffentlichen
Verkehrsmitteln gut erschlossen. Wer mit dem Zug
aus Deutschland anreist, steigt in Chur oder Land-
quart in die Ziige der RhB; entweder via Prattigauer
Linie tber Klosters und durch den Vereina-Tunnel di-
rekt ins Unterengadin oder tiber die Albula-Strecke
ins Oberengadin. Und wo der Zug nicht hinfahrt,
kommt in der Schweiz noch immer das Postauto.




DREHSCHEIBE

Die beriihmte Lotschbergbahn feiert 2013 ein besonderes Jubilaum: Vor 100 Jahren nahm
die von Beginn an elektrifizierte Alpenbahn ihren Betrieb auf. Wahrlich Grund genug fir eine
groBe Feier in Frutigen und auf der Lotschberg-Nordrampe.

100 JAHRE
UNTER STROM

FOTOS: ARMIN SCHMUTZ

Zum Dessert am Sonntagabend gab es noch ein besonderes Schmankerl: Doppeltraktion von BLS-Ae 6/8 205 und der Ae6/8 208 von Swisstrain.

m Jahre 1906 beschloss der Bernische
Grof3e Rat den Bau einer neuen Bahn-
strecke von Frutigen nach Brig. Dazu
grindete er die Berner Alpenbahnge-
sellschaft Bern-Lotschberg-Simplon (BLS).
In kiirzester Entwicklungszeit wurde die
Bergstrecke gebaut und bereits am 31.
Mirz 1911 gelang der Durchschlag des
14,6 Kilometer langen Lotschbergtunnels
zwischen Kandersteg und Goppenstein.
Am 28. Juni 1913 erfolgte die Eroffnungs-

Bei der Ausstellung zur aktuellen BLS war die

Bombardier-187002 ,Traxx AC Last Mile” ausge- .
stellt, von der die BLS drei Stiick bestellte.
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fahrt auf der von Anfang an elektrifizierten
Strecke — eine Pioniertat im Schweizer
Bahnwesen.

Fast auf den Tag genau fand 100 Jahre
spdter am Wochenende des 29. und 30.
Juni 2013 der erste von zwei grof3en Jubi-
ldumsanldssen statt, das so genannte Nord-
rampenfest zwischen Frutigen und Kan-
dersteg,

18000 Besucherinnen und Besucher
aus der Region, der ibrigen Schweiz und
dem Ausland zirkulierten an beiden Tagen
auf dem Festgeldnde, meldete die BLS in
ihrer Pressemitteilung. Zum offiziellen Fest-
akt am Samstag reiste Bundesrdtin Doris
Leuthard im historischen Extrazug, be-
spannt mit der Ae6,/8 205, aus Bern an
ebenso wie auch die Berner Regierungsra-
tin Barbara Egger-Jenzer und der Walliser
Staatsrat Jean-Michel Cina sowie weitere
Gaste.

Fir die An- und Abreise nach Frutigen
setzte die BLS neben den stiindlich verkeh-
renden ,RegioExpress’-Ziigen ,Létschber-
ger"rund 60 Extraziige ein, die zum Teil mit
den neuen Stadler-Doppelstockziigen RA-
Be 515 ,MUTZ" in Dreifachtraktion sowie
mit EWIII-Pendelziigen gefahren wurden.

Wihrend es samstags wie aus Kiibeln
goss, machte Petrus am Sonntag mit strah-
lend blauem Himmel alles wieder gut.

Schwerpunkt des Nordrampenfestes
war der bekannte Bahnhof Frutigen. Beim
alten Bahnhof konnten Besucherinnen
und Besucher eintauchen in die Belle Epo-
que. Die BLS présentierte hier sieben ihrer
noch vorhandenen zwolf historischen
Triebfahrzeuge. Zeitgemaf gekleidete Per-
sonen wie zum Beispiel die Damen der
Gruppe Vieille Prune” (alte Pflaume), die
gar nichtso ,vieille" sind, lockerten das Ge-
schehen auf. Freuen diirfen sich alle Fans
auf den schon ausgestellten und sich in
Aufarbeitung  befindenden  Triebzug
BDe4/6 Nr.736 ,Blauer Pfeil”.

Die legendére BLS-Ae 4/4 251 am 30. Juni 2013 mit vier BLS-Erste
Klasse-Wagen auf der Fahrt von Frutigen nach Kandersteg.

k4

Beim Interventionszentrum, auf der
Ostseite des Bahnhofs prdsentierte sich
die BLS von ihrer modernen Seite mit zahl-
reichen Exponaten: Loks, Trieb-, Bau- und
Unterhaltsfahrzeugen sowie diversen De-
monstrationen. Unter anderem wurde
auch das neueste Produkt aus dem Hause
Bombardier gesichtet, die 187002 ,Traxx

Alte und moderne BLS
treffen sich in Frutigen

AC Last Mile" mit Diesel-Hilfsmotor fiir
Fahren aufnichtelektrifizierten (Anschluss-)
Gleisen. BLS orderte drei Stiick. Ebenfalls
ausgestellt war ein Wagen des zukiinftigen
JransGoldenPass”, ein umspurbarer Pan-
oramawagen, der die Strecke Montreux —
Interlaken sowohl auf Schmal- wie auch
auf Normalspur wird befahren kénnen.
Héhepunkt waren die halbsttindlichen
Fahrten ab Frutigen und ab Kandersteg mit
den historischen Lokomotiven Ae6/8
205, Ae4/4 251 sowie dem Triebwagen

BN-Be4/4

7

61 ,Wellensittich”, geschoben von einer BLS-Re 4/4 bei Blausee. Weil im Pro-

Bei der Ausstellung historischer BLS-Fahrzeuge bot sich die Gelegenheit
fur stimmungsvolle Nachtfotos mit EZB-Ce4/6 307 und BN-BDe4/6 736.

Be4/4 Wellensittich”, der aber zufolge ei-
ner kleinen Unpdsslichkeit von einer
Re4/4 gezogen respektive geschoben
werden musste. Zu Gast war auch die
frisch aufgearbeitete Ae6/8 208 von
Swisstrain mit drei Wagen des Prestige-
Continental-Express (PCE). Zur Freude aller
Fans und Fotografen gab es samstags eine
Doppeltraktion von Frutigen nach Kander-
steg mit den beiden Ae6/8 und dem ver-
einigten Wagenmaterial des Swiss Classic
Train und des PCE.

Weitere Hohepunkte standen an: Am
15. Juli 2013 jdhrte sich zum 100. Mal der
Tag derBetriebsaufnahme. Aus diesem An-
lass verkehrte ein historischer Extrazug von
Bern via Kandersteg und Brig nach Domo-
dossola.Am 7und 8.September 2013 folgt
das Siidrampenfest zwischen Goppen-
stein und Brig mit Events an sechs Bahnho-
fen der Sidrampe, Shuttlefahrten im Vier-
telstundentakt sowie einer Fahrzeugpara-
de liber den Luoglkinviadukt bei Hohtenn
(www.bls.ch/100).00  Armin Schmutz

gramm versprochen, wurde der beliebte Wellensittich trotz Defekts auf die Strecke geschickt.
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oft verstarkt durch einige Beiwagen liefen die ,Stettiner” im Dresdner Vorortverkehr, bevor sie durch moderne V180-bespannte Doppelstock-

wendeziige abgelost wurden (s.a. MEB 7/2013). In der Mittagshitze eines Sommertages des Jahres 1963 halt V1137329 in Kurort Rathen.

Die zweiteiligen VT 137 der Bauart ,Stettin® kamen erst nach dem Zweiten Weltkrieg
zu den ihnen zugedachten Vororteinsatzen. Ein Zug hat bis heute Gberlebt.

(Ganz unemheithch

nalog zu den Triebwagen der  der kurz darauf eine zweite, gréBBere Serie

Bauart ,Ruhr" beschaffte die folgte.Dieinsgesamt 16 Triebwagen erhiel-

DRG auch fiir den beschleunig-  ten die Nummern VT137326-331a/b

ten Vorortverkehrim Raum Stet-  sowie VT137367-376a/b und konnten
tin eine Serie von sechs zweiteiligen Trieb-  im Zeitraum April 1940 bis Mai 1941 ab-
wagen mit dieselhydraulischem Antrieb, genommen werden.

Als durchgdngige Doppeltriebwagen
mit Einzeldrehgestellen und Unterfluran-
trieb wichen die bei der Gorlitzer WU-
MAG gebauten ,Stettiner" deutlich von
den Einheitstriebwagen und der Bauart
.Ruhr* ab und boten mehr Platz fir die

Mit zwei V60 wurde VB147551 am 29. Marz 1966 als Personenzug auf der
Rubelandbahn eingesetzt. Die neue Fahrleitung musste regelmaBig abgeschaltet
werden, um ein Ausldsen elektrischer Ziinder im Bergbau zu verhindern.

LA B ETE" AT
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Fahrgdste. In drei Ab-
teilen der 2. Klasse
konnten 18 Fahrgdste
Platz nehmen. 102
Plitze gab es in der 3.
Klasse (bei der DR
1./2.Klasse). Sechs Tu-
ren pro \Wagenseite
ermoglichten  ziigige
Fahrgastwechsel. Eine
weitere, breitere Tur
war fir die Verladung

197840 diente viele Jahre in Aschersleben als Herberge der AG 7/11 des DMV und ihrer
damals weithin bekannten TT-Anlage (Foto vom 5. Juni 1992).

von Post und Gepdck
vorgesehen.

Zwei liegend ange-
ordnete 202-kW-Die-
selmotorenvon Deutz,
DWK, MAN oder
Daimler-Benz wirkten
tiber ein hydrodyna-
misches Voith- oder
AEG-Getriebe sowie
ein Achswendegetrie-
be auf jeweils eine
Treibachse pro Wa-
gen. Mit einer Hochst-
geschwindigkeit von
90 km/h waren die
Stettiner” bedingt
auch auf Hauptstre-
cken einsetzbar.

Die Ziige sollen in Pommern noch kurz-
zeitig zum Einsatz gekommen sein, bevor
sie zugunsten des Treibstoffdurstes des
Weltkriegs das Schicksal der meisten Die-
seltriebziige teilten: Abstellung und Wehr-
machtsreserve. Von den 1945 neun in der
sowjetischen Besatzungszone vorgefun-
denen Fahrzeugen gelang es, bis 1950 drei
fiir den Einsatz zu ertiichtigen, ndmlich die
VT 137329, 331 und 371. lhnen folgte in
den 1950er-Jahren noch VT137373. Die
Einheiten fuhren zundchst beim Bw Berlin
Anhalter Bahnhof, spdter wurden sie nach
Halle (Saale) sowie Dresden-Pieschen um-
gesetzt. VT 137329 und 373 sowie die
nichtbetriebsbereiten VT 137 374 und 376
wurdenbis1966ausgemustert.VT137 328
war bereits 1955 ausgeschieden. Die ver-
bliebenen beiden noch bis Mitte der60er-
Jahre eingesetzten VT 137 331 und 371 hat
man zu Beiwagen (VB147 553 und 554)
umgebaut. Die VB 147 551 und 552 waren
schon 1963 aus den noch vorhandenen
VT137 367 und 368 entstanden. Alle vier
Beiwagengarnituren erhielten 1970 noch
die EDV-Nummern 197 840 bis 843.

‘ -

schlieBlich 1968 mit
Einfihrung der Com-
puternummern noch
zur BR 645. Sie liefen
bei den Bw Bielefeld
und zuletzt Braun-
schweig, bevor sie im
Jahr 1969 ausgemus-
tert wurden.

Noch 1994 stand
197 843 im Bw Giisten,
wurde aber im selben

FOTO: OLAF HAENSCH

Der letzte erhaltene Beiwagen, heute im Besitz des Eisenbahnclubs Aschersleben, wurde
2001 auBerlich aufgearbeitet. 2008 war er auf einer Ausstellung in Egeln zu sehen.

Bei1 Modellbahnern blieb
em ,,Stettiner” erhalten

Zur Deutschen Bundesbahn waren vier
Stettiner gelangt, davon wurden die
VT 137369, 370 und 326 reaktiviert, zur
neuen Baureihe VT45502 bis 504 und

Jahrzerlegt.Erhatte seit
1975 als Schulungs-
raum fungiert. Ein wei-
terer ,Stettiner" Beiwa-
genzug, 197 841, liber-
stand die Zeiten bis
1995 als Jugendklub
ganz in der Ndhe, vor
dem Klubhaus der Ei-
senbahner. Dann wur-
deauch erverschrottet.

Doch einen Zug gibt
es noch: 197 840. Der
als VT 137 367 geliefer-
te Zug stand lange Zeit
an der ostlichen Ein-
fahrt des Bahnhofs
Aschersleben und be-
herbergte die TT-Anla-
ge der ortlichen DMV-Gruppe. 2001 wur-
de er bei der MaLoWa in Klostermansfeld
mit einem relativ authentischen, neuen
Anstrich versehen und kann nun gelegent-
lich auf Ausstellungen besichtigt werden.
Die nédchste Gelegenheit dazu bietet sich
beim Ascherslebener Schuppenfest am 7.
und 8. September 2013. 0 Olaf Haensch

ey o

FOTO: JURGEN KREBS

A

beheimatete es vorwiegend Triebwagen und einige Diesellokomotiven.
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Die Schmalspurdieselloks des
Typs L45H entwickelten sich
zum wahren Exportschlager
und fanden Verbreitung auf
drei Kontinenten.

il
L]

enn man hierzulande an

rumdnische Dieselloko-

motiven denkt, so fallt ei-

nem zundchst die Baurei-
he 119 der Deutschen Reichsbahn ein,
deren Einfithrung ab 1977 wegen zahlrei-
cher Mingel keineswegs unproblema-
tisch war. Durchaus eine Erfolgsgeschichte
hingegen waren und sind die von 1965 bis
1987 im selben Bukarester FAUR-Werk
«23. August” hergestellten Schmalspurma-
schinen der Reihe L45H. Die Fabrikations-
statte war 1921 von Nicolae Malaxa ge-
griindet worden. Ab 1945 trug sie das
Datum jenes Tagesim Namen,an dem sich

H ModellEisenBahner 9/2013
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Geboren im
»23. August*

Lediglich einen Rest-
betrieb gibt es auf
der heute nur noch
8 Kilometer langen
790-mm-Kohlebahn
Lonea - Petrila. Das

= Foto zeigt die

L45H-086 beim Um-
setzen in der Koh-
lenwasche, nach-

| dem sie einen Zug

von der Zeche ge-
bracht hat.



Rumdnien nach Kapitulation und Staats-
streich von der unheilvollen Allianz mit
den Deutschen losgesagt und die Seite
gewechselt hatte, des 23. August 1944.
Die L45H (Lokomotive mit 450 PS und
hydraulischer Kraftiibertragung) ist eine
Weiterentwicklung der 350-PS-Leistungs-
klasse mit fast identischem Aussehen,
demnach als L35H bezeichnet. Der Ent-
wurf beriicksichtigte nahezu alle in Europa
gebrduchlichen schmalen Spurweiten von
750 bis zu 1067 Millimetern. Die Formge-
staltung der Baureihe mit dem dezentral

Mit groBer Leistung
fiir viele Spurweiten

angeordneten Fiihrerstand folgte dem US-
amerikanischen ~ Road-Switcher-Design,
welchesin derab 1941 gebauten RS-1 von
Alco seinen Ursprung hat. Die derartige
Anordnung des Fiihrerstandes sicherte ei-
ne hohe Flexibilitdit im Rangierdienst und
mehr Sicherheit fiir das Personal bei Auf-
fahrunfdllen im Streckendienst. Letzteres
dirfte bei der hochstens 45 km/h schnel-
len rumdnischen Schmalspurlok aber
kaum eine Rolle gespielt haben.

Neben der guten Anpassbarkeit auf ver-
schiedene Spurweiten waren das Dienst-
gewicht von 32 Tonnen und dementspre-
chend eine Achsfahrmasse von 8 Tonnen
Argumente fiir eine Beschaffung der ruma-
nischen Lokomotiven auch fiir Bahnen mit
weniger tragfdhigem Oberbau. Mit einem
kleinsten befahrbaren Halbmesservon nur
30 Metern eigneten sie sich zudem bes-
tens fiir Werkbahnen. So gelangten zwi-

FOTOS: STEPHAN KARKOWSKI

L45H-050 dagegen ist am selben Tag mit neuem Farbkleid unterwegs. Im Hintergrund ist der

L45H-093
der 45 Kilo-
meter lan-
a8 gen Strecke
Govora - Bi-
stritia ist am
16. Mai
2013 noch

| nahezu im
Originalzu-
stand, als
sie einen
Kalksteinzug
zum Soda-
werk zieht.

%
e ek

Steinbruch zu erkennen. Im Bremserhduschen des letzten Wagens fahrt ein Bremser mit.

Iwolf L45H kamen zwischen 2004 und 2010 auf

LG

d

o

er Insel Korsika zum

9

Einsatz. Neun von ihnen

waren vorher mit neuen Caterpillar-Motoren auf 566 kW (770 PS) leistungsgesteigert worden.
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FOTO: ROBERT HEINZKE

schen 1967 und 1985 allein 193 Exempla-
re nach Polen, um dort als Lxd2 auf 750-
mm-, 785-mm- und 1000-mm-Bahnen
die Dampftraktion abzulésen oder zu un-
terstitzen. 29 Maschinen gingen nach
Agypten, zwolf wurden nach Ungarn gelie-
fert, sieben nach Bulgarien, drei nach Tune-

ModellEisenBahner 9/2013

Die grofte An-
zahl der Loks
wurde nach Po-
len geliefert, wo
sie zum Teil noch
immer im Ein-
satz sind, so wie
diese Maschine
der Schmalspur-
bahn in Jedrze-
jow im April
2010.

FOTO: BERND SEILER

sien sowie jeweils zwei nach Jugoslawien
und in den Irak. 138 Lokomotiven kamen
in Rumadnien zum Einsatz, davon 48 beider
Staatsbahn und 90 bei Industriebahnen.
Obwohl scheinbar naheliegend, ge-
langte keine Maschine in die DDR. Der
Import war angesichts der nicht einfachen

199018 zieht am Morgen des 2. Oktober 2011 die Wagen aus der Abstellung, bevor sie einen Umlauf der Zittauer Schmalspurbahn Gbernimmt.

ruménischen Verhandlungspartner poli-
tisch nicht gewollt. Zudem hatten die Ru-
mdnen in Vorgesprachen erkldrt, nicht im
angedachten Umfang liefern zu kénnen.
Der Fall des Eisernen Vorhangs eroffne-
te nicht mehr benétigten rumdnischen
und polnischen Lokomotiven neue Chan-
cen, beispielsweise zwolf Stlick, die fir die
Sanierung des korsischen Meterspurnet-
zes auf die Mittelmeerinsel umgesetzt
wurden. Nach Abschluss der Bauarbeiten
traten dreivon ihnen sogar die weite Reise
bis nach Malaysia an. Zur dsterreichischen
Ybbstalbahn gelangte eine Lok und selbst
bei der Manx Railway auf der Isle of Man
denkt man uber die Anschaffung nach.

Neue Heimat im
Dampfbahnland

Auch vier nach Sachsen importierte
Maschinen, zwei weitere werden als Er-
satzteilspender vorgehalten, haben inzwi-
schen ihre Anhdnger. Als erste ging nach
einer Hauptuntersuchung am 5. Mai 2001
die 1985 gebaute L45H-083 in den blau-
gelben Farben der BVO-Bahn und mit
dem Logo der Fichtelbergbahn in Dienst.
Bereits 2002 wurde aus Oberschlesien die

ey




L45H-358, gebaut im Jahr 1969, impor-
tiert. Sie ist seit 2005 in Anlehnung an das
DR-Farbschema in roter Lackierung mit
crémefarbenem Zierstreifen im Einsatz
und derzeit in Radebeul Ost stationiert.
Eine weitere Maschine mit der Nummer
L45H-084 gehort seit 2004 zur Sdchsi-
schen Dampfeisenbahngesellschaft (SDG)
und ist auf der WeiBeritztalbahn beheima-
tet. 2009 wurde L45H-083 an das créme-
rote Farbschema der anderen drei Loks \ s :
angepasst. Die 16 Jahre iltere L45H-358 ¢ & PRI S ST AST P -~
unterscheidetsich dennochin einigenDe- ~ Am 27. Juli 2011 konnte L45H-358 vor dem Schuppen in Radebeul Ost aufgenommen werden.
tails von den beiden anderen SDG-Loko-  Sie ist die alteste dieser in Sachsen fahrenden Loks. Ihr Aussehen weicht geringfiigig ab.
motiven, von denen die abweichend ge-
stalteten Wartungsklappen die auffdlligs-
ten sind.

Auch derjiingste Zugang nach Sachsen,
die 199018 der Sdchsisch-Oberlausitzer
Eisenbahngesellschaft mit Baujahr 1973, ist
nicht nur aufgrund der glatten Wartungs-
klappen leicht von den SDG-Maschinen
zu unterscheiden. Sie trdgt einen zusétzli-
chen schmalen Zierstreifen, das Dach und
die Drehgestelle sind hellgrau. Die Kame-
ras fir den Einmannbetrieb wurden de-
zent in den oberen Spitzenlichtern plat-
ziert. Zwei markante Liifter sitzen neben-
einander etwa mittig auf dem Motorraum.

Die vier sdchsischen Diesellokomoti-
ven bewdhren sich nicht nurvor Arbeitszi-
gen und im Rangierdienst, sondern auch
bei der Schneerdumung und als Dampf- " s . : et T S .
ersatzim Schadfall. Vereinzelt sind sieauch ~ L45H-083 der Fichtelbergbahn in ihrem urspriinglichen Gewand. Die auffillige Kamera diente
vor Sonderziigen zu sehen. [J O. Haensch ~ dem Einmannbetrieb. Der Lokfiihrer konnte das Bild auf einem Monitor iiberwachen.
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Am 7. Juli 2013 ist L45H-084 auf dem Weg nach Freital, als die Fahrgéste im Cabrio beim Halt in Seifersdorf die Abendsonne geniefen.
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< Kein Unfall
Betrifft: ,, Die Gro3e mit
dem V”, Heft 7/2013

am 31. Mirz

Firma Bombardier
reiste extra ein Mitarbeiter aus

< Achtes Weltwunder
Betrifft: ,, Drehkreuz im
Nordwesten”, Heft 8/2013

Uber den Beitrag zum Turm- :
bahnhof Osnabriick Hbf habe :
ich mich sehr gefreut, denn
dieser Bahnhof war fiir mich
immer der Héhepunkt unse- :
rer Bahnreisen zu den deut- :
schen Verwandten

N L

" FOTO: SLG. KORTHOF
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Erinnerungsfoto aus dem Jahr
1962: Rein Korthof hat vor der
23095 im Bahnhof Osnabriick
Hbf Pu Aufstellung genommen.
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: 1950er-
© War ja dieser Bahnhof, den
: man Uber eine Verbindungs-
Die zweite Regierungszuglok :
118 550 fiel mitnichten einem :
Unfall, sondern dem Schneid- :
brenner zum Opfer. Ich uber- :
fihrte die duBerlich véllig in- :
takte (aber innerlich stark zer- :
legte/demolierte) Maschine :
2004 von :
Neumark/S. zur Verschrottung :
nach Reuth im Vogtland. Da :
die Lok zu dem Zeitpunkt aus :
mirunbekannten Griinden der :
gehorte, :
: werk Hbf Po, wo wir in einen
Kassel an, um die Zerlegung zu :
tiberwachen. Mir schien die :
Verschrottung eher ein Politi- :
kum, zumal ein Eisenbahnmu- :
seum Interesse an der Lok als :
nicht betriebsfihigem Exponat :
gehabt hitte, welches aber :
wohl mit tGberhohten Kauf- :
preisforderungen  abgewiirgt :
worden sein soll. Jirgen Lenz, :

E-Mail :
: oberen Bahnhof.

in den
: weise auf Quellen, von denen :
: man diese Schriften herunter-
i laden kann. Dies mochte ich
: (teilweise) nachholen. Die fiir
i die Epochen | und Il giiltigen
. : Normschriften sind als kosten-
i lose TrueType-Schriften zu fin-
: den unter http://www.peter
i -wiegel.de/Preussische.html,
| i http.//www.peter-wiegel.de/
i AlteDIN1451html, http://www.
. peter-wiegelde/Blankenburg. :
: html.
© tung steht unter http://www.
. peter-wiegelde/fontinstallht- :
: ml.Aus der preuBischen Norm
: wurde seit 1932 die Norm DIN
© 1451 entwickelt. Die Ahnlich-

und 1960er-Jahren.

kurve zweimal anfahren konn-
te, fir mich das achte Welt-
wunder! Von Amsterdam bis
Hengelo ging die Reise zu-
ndchst elektrisch. In Hengelo
kam dann meistens schon die
deutsche 01 oder 03 vor den
Zug. Wenn wir mit dem Hol-
land-Skandinavien-Express rei-
sten, befuhren wir ohne Halt
den Bahnhof Osnabriick Hbf
Pu und erreichten iber die
Verbindungskurve am  Stahl-

anderen Zug umsteigen muss-
ten, weil der Skandex nicht in
Diepholz hielt. Ohnehin gab
es in Po fiir den F191 Lok-
wechsel (auf 01.10), weil die
bisherige Zuglok mit der
Rauchkammer nach Siden
stand. Reisten wir mit einem
Zug Richtung Hannover, dann
stiegen wir in Pu aus und er-
reichten tber Treppen den

E < Normschriften

Betrifft: , Stationsschilder”,
Heft 8/2013

Der Beitrag weist dankenswert
i Finkenkrug”, Heft 8/13
: Das Bild Heft 4/2013, S. 37 :
i kann nicht Birkenwerder sein :
: wegen der fehlenden Strom- :
: schiene, da gebe ich Herrn :
: Miedecke Recht. Es ist aber :
: auch keinesfalls Finkenkrug, :
: denn am Bahnhof Finkenkrug i < Nostalgiefahrten
i gab es nur zwei Gleise am In- : 